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Irki we orta asyrlarda Beyik ylipek yolunyfi ugrundaky orta
aziyaly tirkler ESKI VE ORTA CAG DONEMLERINDE BUYUK IPEK YOLU
UZERINDEKI ORTA ASYA TURKLERI

Dogu ve Avrupa uygarliginin olusum ve gelisiminde, dogal
olarak bu kita halklari arasindaki ticari ekonomik ve kulturel
iliskilerin o6nemli rold olmustur. Farkli cografi ortamlarda
bulunmalarindan dolayi farkli kaynaklara ve Urunlere sahip
halklar arasinda gunluk tuketim mallarinin mibadelesi seklinde
cok eski donemlerden itibaren ortaya c¢ikan bu iliskiler, 1is
bolumiunud ve bdlge ekonomisinde uzmanlasmay1l ve daha verimli
uretimin olusumunu o6nemli Olcide etkilemistir. Ticaret
yollariyla o0zel ve genel tuketim mallari, cok ihtiyac¢ duyulan
renkli ve has madenler, taarruz silahi ve zirhli takimlar,
mucevherat sus esyalari, cesitli baharatlar, ender dekoratif
urinler, kumas ve giysiler, cam, metal, kil ve agac¢ mamulleri
ve ticareti yapilan hayvanlar tasiniyordu.

Diger taraftan ticari iliskiler halklari birbirine
yaklastiriyordu. SoO0yle ki, yeni UuUlkelere acilan ticaret
yollarindan sadece ticari mallar tasinmiyor, bu yolu
zanaatkarlar ve bilim adamlari, sarkicilar ve danscilar,
mimarlar ve misyonerler de kullaniyorlardi. Onlar bu yol
Uzerinden birbirinden uzak mesafelerde yerlesmis UuUlkelerin
kiltdr yeniliklerini, degisik inanclarini, dini degerlerini
tasiyorlardi. Evrensel iliskilerin bu muhtesem agi, kendi
yukselisi doneminde Avrasya kitasinin siyasi, etnik ve dini
sinirlarini asarak cesitli ekonomik, kulturel, toplumsal
yapilara sahip halklara karsilikli bilimsel ve teknik
iliskiler, manevi ve maddi kultir degerleri araciligiyla
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yakindan tanisma olanagi sagladi. Bu gelismeler ekonomilerin
ve kulturlerin entegrasyonuna, kentlesmis uygar toplumlarin
olusumuna olanak sagladi.

Bu surecin tekrar harekete gecirilmesi bugin de onemlidir. Bu
baglamda, UNESCO’nun Kasim 1987 tarihli XXII. Genel Kurulu
tarafindan “Blyik Ipek Yolu Diyalog Yoludur” isimli 10 yillak
Uluslararasi Program ileri slrmesi bir tesaduf degildir. Taraf
devletlerce, evrensel bir kiulturel program gibi onaylanmis bu
program, Avrasya Ulkeleri arasindaki her turlu ekonomik,
bilimsel teknolojik ve kulturel iliskiler sistemini organik
bir bicimde ic¢ine almaktadir.

Dogaldir ki bu programla tarihe en bagli olan Orta Asya’nin
bagimsiz devletleri 0Ozbekistan, Tirkmenistan, Kirgizistan,
Tacikistan ve Kazakistan gunumizde de aktif bir sekilde bu
bitinlesme iliskileri icinde yer almaktadirlar. Ulke
baskanlarinin kararnamelerinin yani sira, Ekim 1996 tarihinde
Taskent’te yapilmis Turk Devletleri Baskanlarinin IV. Zirve
Toplantisi’nda (lke baskanlarinin “Ipek Yolu’nun Ihyasui:
Tanitim Turizminin Gelistirilmesi, Turk Devletlerinin Kultlurel
Mirasinin Ihyasi, Gelistirilmesi ve Korunmasi” Programinin
birlikte hazirlanmasi ve gerceklestirilmesine hazir olduklari
belirtilmistir.

Orta Asya Tirk Cumhuriyetlerinin Biyik Ipek Yoluna ilgisi bir
tesadif degildir. Orta Asya, Dogunun en buyuk ve eski
bolgelerinden biridir. Bu bdlgenin uygarlik merkezleri Orta
Asya’nin iki blyik su yolu havzasinda; Okiiz Ceyhun Amuderya ve
Yaksarta (Inci Nehri) Seyhun Sir Derya 1irmaklari arasinda
kalan ve bir zamanlar Okiz’in kollari olmus Zarafsan ve
Kesderya gibi kucuk 1rmaklarinin havzalarinda, batida ise
Murgab ve Tecen’de olusmustur.

Bu bélge tarih boyunca, Cin, Hindistan, Orta Dogu ve Akdeniz
havzasinin tarim ve kent kiulturune sahip halklarinin
ticariekonomik ve kilturelsiyasi iliskilerinin
gerceklestirildigi kara yollarinin ve etnik go6¢lerin
geleneksel hatlarinin kesistigi yerde bulunmaktadir. Oklz ve
Murgab eski Dogu uygarliginin ve Baktirya, Margiana, Harezm
devletlerinin, Zarafsan 1ise Sogud Devleti’nin yerlestigi



alanlardir. Bu devletlerin tarihi, eski Dogu uygarliklari olan
Ahemeniler Devleti ve Helenistik dunya ile siki sekilde
baglidir.

Orta Asya sadece Atlantik, Hint ve Pasifik okyanuslari
arasindaki uygarlik bolgesinde merkezi bir konumda bulunmakla
kalmamis, ayni zamanda Avrasya bozkirlarinin g6cebe halklarina
karsi marjinal bir pozisyonda bulunmustur. Eskiden tarim ve
hayvancilikla ugrasanlarin siniri Ahemeni Imparatorlugu’na ve
Makenonyalil Iskendere karsi koyan cesur Sakalarin yerlesim
merkezi gibi bilinen Yaksart olmustur. Burada Davan Fergana,
CacTaskent vahasi, Saka Massaget gocebe birlikleri gibi komsu
devletler meydana cikmistir. Bu gocebe birlikleri, Cin’in Han
Imparatorlugu’na karsi koyabilmek icin bazen c¢ift¢i halklarla
birleserek (6rnegin, Kangin Devleti gibi) bliyuk devletler
olusturmuslar.

Orta Asya, altain, gumis, bakir, kalay gibi has ve renkli
madenlerden, lacivert tasi ve firuze, oniks (balgam tasi) ve
diger degerli ve egreti taslar gibi renkli parlak taslardan,
renkli tuzlardan olusan zengin mineral hammadde kaynaklarina
sahip 1idi. Bunlarin 1imaline ¢ok eski zamanlarda
baslanilmistir. Arastirmacilar tarafindan bazi kiymetli
dranlerin adiyla isimlendirilen yollarin, Orta Asya’nin
cesitli bdlgelerinden gecmesi bir tesaduf degildir. Son
Neolitik ve Bronz DOnemi’nden baslayarak Sogud ve Harezm’in
sinirlarindaki ¢O0l alaninin guney bolgelerinde beyazlacivert
firuze c¢ikarildigi ve Dogunun glney ve glneybati Ulkelerine
ihrac edildigi belirlenmistir. (Sadece bu doneme ait Levlekan
yerlesim bodlgelerinde firuze imal eden 39 ilkel imalathane
bulunmustur.)[1]

Tarihi kaynaklarda, mabetlerin, saraylarin, tanri
heykellerinin suslenmesinde kullanilan ve kutsal sayilan mavi
taslarin Badahsan’dan Iran’a, Suriye’ye ve Misir’'a tasindigi
en eski yollardan biri olan “Lacivert Tasi” yolundan, vahalari
ve gocebe bozkirlarini av ormanlariyla birlestiren kuzeydeki
“Kirk Yolu”ndan, dogu bdlgelerinden Cin’e dogru uzanan “Nefrit
Yolu”ndan bahsedilmektedir.

Baktirya ve Sogud’dan Iran’in baskentine altin, glmis,



kiymetli taslarin, insaat taslarinin ve egreti taslarin,
renkli tuzlarin tasindigi “Altin Yolu”, eski dinya
devletlerinden olan Ahemeni Iran Imparatorlugu’nun en buyik
yollarindan biriydi.[2] Nitekim I. Dara’nin, Suzda’ki
sarayinin yapimiyla ilgili yazilarinda belirtildigi gibi,
altin Sard ve Baktirya’'dan, renkli parlak taslar, tlrkuaz ve
kirmizi akik Sogdiana’dan, koyu lacivert renkli parlak taslar
(firuze?) ise Harezm’den getirilirdi.[3] Baktirya ve 1Iran
uzerinden Sibirya altini da tasinmaktaydi. Ayni donemde Orta
Dogu’dan Orta Asya’ya Yunanistan ve Misir mallari da
getirilmekteydi.[4] Bu yol Uzerinden Hint halilari ve diger
degerli mallar da tasinmistir.[5] Murgab vadisinde ve Glney
Turkmenistan’da Bronz Donemi ve sonrasina ait Hint kultdrinun
izleri ve diger esyalar da bulunmustur.[6]

M.0. I. binyilin 2. yarisindan itibaren kiymetli mallarain
satisindan ekonomide ve insanlarin gunluk yasaminda ihtiyac
duyulan cok cesitli mallarin daha dizenli degisimine hizli bir
gecis baslamistir. Antik doneme ait tarih haritalarinda buyuk
merkezler arasindaki mesafelerin de belirtildigi yollari
g6rmek mumkindir. Blyik Iskender’in Baktirya’dan Sogdiana’ya
dogru hareket yolu bu vilayetler arasindaki ticari yollarin
sabit hatlari ile o6rtismektedir.[7] Doguda Cin Han Devleti’'ni,
merkezde Orta Asya’yi, Kuzey Hindistan’i, Afganistan’in ve
Iran’in bir bolumini kapsayan Kusan Carligi, GilineyBati Orta
Asya’'y1i, Orta Dogu’yu icine alan buylk Parfiya devleti ve Roma
Imparatorlugu gibi Avrasya’nin antik devletler “dortlisinin”
ortaya c¢ikmasi, onlar arasindaki iliskilerin istikrara
kavusmasi, bdlgesel ticari yollarin doguda Japonya ve Cin’den
baslayarak batida Roma Imparatorlugu’na (daha sonra Bizans’a)
kadar uzanan o6nemli ticariekonomik yollar agina doénismesine
olanak saglamistir.

Bu agin olusmasi M.S. II. yidzyilin ikinci yarisina aittir. Bu
yuzyildan baslayarak Cin’in dogu sinirinda onemli siyasi
gelismeler yasandi. Bu bdlgede iki blylik go6cebe birligi
Ylueciler ve Hunlar catisti. Eskiden Yueciler d4stun konuma
sahipti; fakat M.0. 174 yilina dogru bazi savaslarda Hunlar
Ylecileri ezerek batiya dogru sikistirdi. Yileciler Orta



Asya’ya gectiler. Onlarin Buyuk Yueciler olarak adlandirilan
bir kismi Saka kabilelerini bastirarak glineye dogru hareket
ettiler ve Amuderya havzasina yerlestiler. Caov (Cabga, Yabga)
adlandirilan diger bir kismi ise Orta Asya’'daki
Ikicayarasi’ndaki merkez bdlgelerde yerlesti.

Zaferden sonra kuvvetlenen Hunlar Cin’'e saldirmaya basladilar.
Onlar “Goklerin altindaki Imparatorlugun” gelismis kentleri ve
vahalari ic¢in bluyuk tehlike olusturuyorlardi. Saldirgan
gocebelere karsi koymada kendisine yandas arayan C(Cin,
Yiecileri hatirladi. M.0. 136 yilinda Imparator Udi, Diplomat
CjanTsan’in baskaliginda onlara elc¢iler gonderdi. Uzun yillar
Hunlar tarafindan esir tutulan CjanTsan, sonunda Davan ve
Kangly'den gecerek Baktirya ve Okiiz’de yasayan Yilecilere
ulasabildi. Fakat onlar askeri isbirligi yapma teklifini geri
cevirdiler; zira yeni yerlesim merkezlerinde gayet Ozglur ve
zengindirler. CjanTsan ise onlarda Dogulu ticcarlar tarafindan
Sendu ve Su’dan (Sicuan’dan) getirilen Cin mallarini gordu.
Ayni1 zamanda orada Batidan ve Roma’dan getirilmis mallar
bulunmaktaydi. 13 yillik bir aradan sonra Cin’'e do6nen
CjanTsan, Imparatora giicli ordulara sahip Davan ve biylk
Yueciler, Parfiya, Kanguy gibi buyuk devletler, ayrica Usun ve
Yantsay, Ansi ve Dahya gibi 56 diger devletle ilgili bilgi
verdi. 0, bu devletleri 1ileride kendi hizmetlerinde
bulundurabileceklerini ve onlar araciligiyla Cin’'in
topraklarini 10000 Li’'ye (bir OlcU birimi) cikarabileceklerini
ve etki alanini dort denize Kkadar yayabileceklerini
dusunuyordu. [8]

Imparator onu ve birkac¢ heyeti elc¢i olarak ticari antlasmalar
yapmak icin gonderdi. Bu misyon basariyla sonuc¢landi ve (Cin
ile batidaki devletler arasinda surekli ticari iliskiler
olusmaya,[9] ulkeler arasinda mal dolu ticaridiplomatik
kervanlar hareket etmeye basladi. Mallar cok cesitliydi. Ama
bu drunler arasinda, batidan doguya dek elit zlimrenin ilgisini
ceken cok ender ve kiymetli bir G4rdn olan ipek de
bulunmaktaydi. Ipek, glizel renklere ve desenlere sahip, hafif
ve dayanikli olmasiyla soylu hanimlarin ve ruhbanlarin,
sahlarin ve imparatorlarin, yerlesik ve gocebe toplumlarin



yoneticilerinin resmi giysileri icinde yer aliyordu. Bunlar
tarafindan hara¢ olarak aliniyor, hizmetleri karsiligi olarak
askerlere veriliyor, mabetlere goturdluyor ve diplomatik
heyetlere hediye olarak veriliyordu. 0, Urdnler arasinda en
degerlisi olup altinla esdeger tutuluyordu. Bu sebepten de,
Sinolog ve Dogu cografyacisi Ferdinand von Richtgofen XIX.
yuzyilda ticari iliskilerden bahsederken bu kitalararasi yolu
Biylik Ipek Yolu olarak adlandirmistir. Bu terim cok isabetli
olmus ve bilimsel literatlire girmistir. Elbette ki, bu yol
uzerinden cok cesitli mallarkumaslar ve kurkler, baharatlar ve
mucevheratlar, silahlar ve zirh takimlari, altin ve gumus,
halilar, deri, zirai urunler de tasinmistir. Ayni zamanda,
Cin’in de Bati’dan aldigi mallar disariya goénderdigi mallardan
az degildir. Cin uzmani E.Schafer, Cin’e ithal edilen ylzlerce
urunden bahsetmektedir.[10]

Kaynaklar ve arkeolojik bulgular Blyik Ipek Yolu lizerinden
yapilan ticaretin ilk asamalarinda en az uc¢ kara yolunun
kullanildigini soOoylemeye olanak saglamaktadir. Bu yollar
Ahemeniler D6énemi’nde Iran’in Hindistan ve Baktirya ile ticari
iliskilerinin saglandigi yollarin devami olarak Orta Asya’nin
guney ve merkez bdélgelerini eski Tarim Havzasi merkezleriyle
birlestiriyordu. Bu, Niya’dan ve Miranda’dan gecerek Pamir’e
giden glney yoludur. Buradan dag yollari ile Baktirya'ya
gidiliyordu. Daha sonra, ya Okiz nehrini gecerek (en az 3
yerde nehri gecmek dusmektedir. Yolun bir gunlik mesafesinde
Termez’'de, ondan asagida ve yukarida) Baktirya'ya
geliniyordu,[11] ya da Hintkus Daglari’ndaki Buzgalahon
Gecidi’'ndeki Demir Kapi uUzerinden kuzeyde Kes, Nesef ve
Semerkand’a gidiliyordu. Sunu da belirtelim ki, Buyuk
Iskender’in askerleri de Sogud sehrine bu yolla gitmislerdi.
Nitekim, onun yolu uUzerinde belirtilen yerler kervanlarin
gunluk rotasiyla uygun gelmektedir. Yolun, Kugitang’'1
dolanarak Kelif gecidi Uzerinden gidilen baska bir boluimi de
vardi. Okiliz ve Penc nehirlerinin yukari bélgesi boyunca
guneydoguya, Gilmend ve Hint vadilerine c¢ikmak mimkin idi.
Muhtemelen, bu yol sayesinde, (CjanTsan’in da gérmus oldugu,
Cin bastonlari ve semsiyeleri ile Hindistan’in kuyumculuk ve



diger mamulleri Baktirya’'ya getirilmisti. Arastirmacilar, bu
yollarin henuz ilk Demir Donemi’'nden itibaren olusmaya
basladigini distunmektedirler.[12]

Ikinci orta yol Fergana’dan geciyor. Bu yola, Dogu
Turkistan’dan hem Niya ve Miranda uzerinden guney yolla, hem
de kuzey yolla geliniyordu. Bu yollar Yarkent'te birleserek,
Uzgen ve 0s uzerinden Yaksart’in yukari bolgelerine kadar
uzuyordu. Buradan Yaksart nehri boyunca Uc¢ Aleksandriya'ya
(Hocent), oradan da Usrusan ve Sogud’'a gidiliyordu. Cok
ilgin¢tir ki, bu yollar Orta Ca§’daki Blyik Ipek Yolu’na son
derece uygun gelmektedir. Onlarin yasi ise M.0. IV.III.
yuzyillara kadar gitmektedir.[13]

Bilimsel edebiyatta bu transit ticaret yollarinin olusumunu,
genelde kent kiltirine sahip halklara bagliyorlar. Son
donemlere kadar, gocebe halklarin bu surec¢c icinde oOnemsiz ve
daha c¢ok negatif rol aldigi kaydedilmekteydi. Bazi bilim
adamlari gocebe halklarin devlet kurumlarinin
istikrarsizligina ve onlarin vahalarla genelde olumsuz
iliskilerde bulunduklarina dair tez gelistirmislerdir.

Ancak, somut kaynaklarin son yilarda ayrintili sekilde
incelenmesi ortaya farkli bir manzara c¢ikarmaktadir. Orta
Asya’'da heniz Bronz Dénemi’nden baslayarak kuzey ve dogu
bolgelerde hayvancilikla ugrasan kabilelerin tarim havzasi
halklariyla iliskili bodlgesel kulturud olusmustur. Onlarain,
sayi1s1i artan hayvan suruleri icin yeni otlaklar aramaya ve
ciftcilerle mal mibadelesi yapmaya yo6nelik gécleri, M.0. I.
binyilin baslarindan itibaren iklim degismesi nedeniyle
hizlanmistir. Bu go¢ yollari tedricen enlem, meridyen ve dikey
istikamette uzayan sabit yollara donusmeye baslamistir. Bu
yollar ticaret hatlarinin olusumunda o6nemli rol
oynamislardir.[14] Ilk baslarda bu yollar iizerinde, daha
sonralari ticaret ve sanatkarlik merkezlerine cevrilen,
muhafiza noktalari ortaya cikti. Arastirmacilar tarafindan da
kaydedildigi gibi, M.0. VI.IV. vyizyillarda Saka
bozkirlarindaki nufus artimi,[15] goOcebelerin Orta Asya
vahalari ve Iran llkeleriyle ticari iliskilerinin hizlanmasina
olanak saglamistir.



Cin kaynaklari Davan, Kanguy, Yantsay ve Yantszi’ya, yani Aral
boyu ve Dogu Hazar boyu bdlgesindeki gdcebe kabilelere kadar
uzanan kuzey Iosa (Yaksart) 1rmak yolundan
bahsetmektedirler.[16] Bu yolla, hayvancilik urinleriyle
mubadele etmek icin hububat, silah ve kumas tasinirdi.
GOcebelerin bozkirlardan gecen wulasim hatlari giderek
Avrasya’nin bdlgelerarasi yollarina baglanirdi. Nitekim, Buyuk
Ipek Yolu’nun Altay da§ siralarindan gecerek Fergana’ya, Orta
Sir Derya’'ya ve Kazakistan bozkirlarina uzanan Avrasya
hattinin kuzey kollari Sibirya’dan batiya uzayan godcebe yolu
ile birlesiyor ve Sogud’'u glneyden bu vyolla
birlestiriyorlardy.

Yolun bir kismi Kizilkum COlid’nden gecerek Sir Derya’'nin asagi
bolgelerine, daha sonra Aral boyuna ve godcebelerin meridiyen
hatti boyunca Ural boyuna, ya da Orta Sir Derya’dan gecerek
Kizilkum CO6ld’ne ve Nuratin Daglari boyunca Buhara'ya veya
kuzeyde Harezm’e kadar uzaniyordu. Harezm’den ise Sarikamis ve
Uzba Uzerinden Hazar’a su yolu vardi. Bu yol henuz Ahemeniler
Donemi’'nde Harezm’i batidaki merkezlere bagliyordu. Arkeolojik
kaynaklarda Amuderya’nin kuzeyinde, dogusunda ve batisinda
(Baskurdistan’dan Irtis nehrine kadar) yasayan gécebelerle
ticarete iliskin ilginc¢ bulgulara rastlanilmaktadir.[17] Tum
bu kanitlar sakalardan baslayarak gocebe halklarin ta eski
zamanlardan Orta Asya ticaretine katildigini ve ticaret
yollarinin olusumunu ve faaliyetini etkilediklerini
soylememize imkan verir. Konunun diger yonudni etnik sorun
olusturuyor. Bilim adamlarinin blyidk c¢ogunlugu, geleneksel
olarak, eski gdcebe halklar olan Sakalarin ve Vusunlarin Iran
dilli kabileler oldugunu disunmektedirler. Ancak, A. Akisev’in
son yillardaki arastirmalari go6cebe halklara dayanan
devletlerin cok uluslu oldugu sonucunu ortaya c¢ikardi. Bu
devletler bos topraklarda olusmamis ve genelde hem diline, hem
de konfederatif hiyerarsideki konumuna gore birbirinden farkli
olan cesitli akraba kabile gruplasmalarini kapsiyordu. Turk
lehcelerinde Iran ve Tohar kelimelerine rastlanildigi gibi,
Saka kaynaklarinda da c¢ok sayida Turkce kelimelere
rastlanilmaktadir. Bunlarin so0z koklerinin belirlenmesi



gerekir. Onun fikrince, Turkler HintAvrupalilarin etkisini c¢ok
erken hissetmisler ve eski dini terimleri, sayilari,
unvanlari, binek atlarinin egitilmesi ile ilgili birtakaim
kelimeleri vs. c¢ok eski donemlerde Toharlardan iktibas
etmisler. Bu kelimeler Turk lehgelerinin hepsine dahil
olmustur.

Turklerin Hint Avrupalilarla iliskilerinin en eski izini
yazar, Saka dilindeki “Cangaraka”cember, tekerlek (gokyuzu)
kelimesi ile kiyasladigi Tangar, Tengri, Dengirgokyuzi
teriminde goOormektedir.[18] Turkologlar, ayrica Turk kokenli
kabilelerin Orta Asya’'ya gelmesinin daha Once basladigini
soylemektedirler. Antropologlar, Aral civari bolgede yasayan
Sakalarda sari 1rk karisiminin oldugunu belirtiyorlar.
Mongoloid yuz tipine ise o donemde sadece Tiurk koékenli Altay
kabileleri sahipti. Idil boyu gibi Orta Asya bozkirlari da
Iran, Ugor ve “Altay” halklarinin sirekli kiltlirel temasta
bulunduklari merkezler idiler.[19]

M.0. II. ylzyilda Yleciler Cjaovular Hunlara yenildikten sonra
Orta Asya’nin merkez ve kuzey bdlgelerine dogru hareket
ettiler. Bu isim, Cince uyarlamada Turkce bir kelime olan
“knyaz”1 yansitmakta, kelime olarak ise “Gunesin Efendisi”
veya “Glnes Tanrisi” anlamina gelmektedir. “Knyaz” kelimesinin
ilk kez, Yueci Cjaovularin da akrabasi bulunduklari, Kusanlar
tarafindan kullanildigi disunilmektedir.

Bu kaynaklar, ticaret yollarinin gectigi hatlari olusturan
eski gO0cebe kabileler icinde Tiurk 6gesinin bulundugunu
kanitlamaktadir. Ayni zamanda, Blylik Ipek Yolu’ndaki ticari
iliskilerde o6nemli rol oynamis Sogudlularin Orta Asya
vahalarindan bozkir bdlgelerine dogru hareket etmesi ve burada
meskunlasmasi ters entegrasyon olarak gdzlemlenmektedir.
V.B.Henning ve G.Halun, Sogudlularin Cin’e giden ticaret
yollarini M.0. IVIII. yizyillardan itibaren, yani Blylk
Iskender’in Orta Asya'yil fethinden sonra, kullanmaya
basladiklarini disinmektedirler. Blylk Iskender’in fethi,
Sogudlularin bir boldminin, 6zellikle de Spitaman isyaninin
bastirilmasindan sonra Sogud’un yakilip yikilmasi ddneminde
Orta Asya’'dan gitmesine neden olmustu. Bunun dogrudan



kanitlari bulunmamakla birlikte, yazarlar tarihi yer adlarina
dayanmaktadirlar.[20] Biyik Ipek Yolu hatlarinin yapildigi
dénemde Sir Derya’dan Dogu Tirkistan’'a kadar olan bdélgede
ticari iliskiler artmaya baslamistir.

Bu iliskilerde Semerkand, Buhara ve Cac tuccarlari onemli rol
oynamislar. Buyuk Cin Duvari’nin kulelerinden birinde bulunmus
eski Sogud mektuplari, M.S. IV. yiuzyilin baslarinda burada
Sogudlularin oOnci rol oynadiklari bliyltk Orta Asya
kolonilerinin mevcut oldugunu goéstermektedir. Daha sonra
bunlar, Turkce kelime olan “Alticgub Sugdak” ismini tasiyan
loncada birlesmisler. Bu lonca Semerkand, Buhara, Kusanya,
Sas, Maymurg ve Kabudan tuccarlarini birlestirmekte ve
Sibirya’nin gineyinde, Merkezi ve Dogu Asya’da, ayrica Tang
Cini’'nin buyuk bir boluminde aktif ticaret yapmaktaydi.[21]

Orta Asya’nin merkez bolgelerinde Bati Buhara’da ticaret
noktalari c¢ogalmaya basliyordu. Bunlarin 1icinde en
buyluklerinden biri de Paykent idi. Kerkuh’tan guneyde Amul ve
kuzeyde Balhob sehirlerine Okiiz nehri lizerinden bazi tasimalar
gerceklestiriliyordu. Okiz’in sol sahili boyunca, Amul
uzerinden Balhob’dan Harezm’e giden yol uzuyor. Kusanlar
Donemi’nde, burada bozkir ve yari ¢ol olan bdlgelerde,
topraklarda meskunlasma devam etmekte, M.S. IIIIV. yuzyillarda
gelisme gosteren yerlesim birimleri ortaya c¢ikmaktaydi.
Ayrica, vyeni topraklarin hizla benimsenmesi, sulama
sistemlerinin yapimi, ticari ve kulturel iliskilerin
guclendirilmesi, vyerli 1inanclarin gelistirilmesi devam
etmekteydi. Baslangic¢ donemlerinde Baktirya ve Harezm'’in
etkisi, M.S. IV. yluzyildan baslayarak ise Soqud’un kiultirel
etkisi acik sekilde gorulmektedir. Harezm’e giden yollar
disinda, Orta Asya’yi Idil boyunun ve Don bozkirlarinin
kabileleri ile birlestiren ve Kuzey Karadeniz boyuna kadar
uzanan yollar mevcut idi. Bunu, sadece son antik doénem
kaynaklari olan Strabon ve Ptolemeus’un (tarihciler,
Ptolemeus’un metninin Kuzey Karadeniz boyundan Orta Asya'ya
giden tacirlerin yol kayitlarina dayandigini dusuniyorlar)
yazilarinda degil, Idil, Don, Kuzey Karadeniz boyundaki mezar



kurganlarinda bulunmus dogudan ithal edilen esyalarda da
gormek mumkundudr. Kapsamli iliskiler i¢in musait ortam, burada
Alan konfederasyonu cercevesinde olusmustur.[22]

M.S. IIIIV. yuzyillarda onemli politik ve sosyaletnik
gelismeler yasanmistir. Bu dénemde Biyik Ipek Yolu lzerindeki
esas partnerler olan biylk devletler Cin Han Devleti, Iran
Parfiya Devleti, Kusan Carlidi ve Roma Imparatorlugu dagildi.
M.S. III. yilizyilda Parfiya Devleti’nin yerine gecen yeni Iran
Sasani Imparatorlugu Roma ilzerindeki zaferden sonra cok blyik
topraklara sahip oldu. Bati’yi Glneydogu Asya’ya baglayan tum
kara ve deniz yollari bu topraklardan geciyordu. Roma
Imparatorlugu’nun diger bdlimi, baska bir gilicli devletinBizans
Imparatorlugu’nun topraklarina katildi. Bu iki devlet, kara ve
deniz ticaret yollari, o6zellikle de Karadeniz limanlarina
sahip olabilmek ig¢in uzun slren savaslara giriyorlardi.

Antik devletlerin cokusunden sonra, Orta Asya’da klcuk yerel
beyliklerin konfederasyonu olusturuluyordu. Bunlarin icinde
daha bayukleri olan Sogud, Harezm, Cac¢, Fergana, Caganian ve
Toharistan Kkendi iclerinde daha Kkucuk beyliklere
ayriliyorlardx.

Ancak, IV.V. yuzyillarda Orta Asya’nin guneyine goc¢ebe ve yari
gocebe halklarinHunlarin, Kidaritlerin, Hionitlerin ve
Eftalitlerin buyluk go¢u ve burada meskunlasmasi
gerceklesmistir. Bu halklar buyuk bir devlet olusturarak,
Sasani Sahi Peroz’un (Firuz’un) hucumlarini basariyla
onliyorlardi. Sonucta, Iran bazi bélgelerini Eftalitlere
vermek ve onlara harac odemek zorunda kaldi. Artik bu donemde,
Turk 0gesi Orta Asya beyliklerine aktif sekilde dahil olmaya
basliyor. Bazi arastirmacilar HionitEftalit birliginin
temelinde, oOnemli Olc¢lide HunTurk o6gesi Kkarismis
SakaMassagetlerin oldugunu dustndyorlar.[23] Hun birliginin
icinde ise, munferit bir kol olan Asina Boyu bulunuyordu.[24]
Bazi tarihc¢iler Asinalari Vusunlara baglamakta, bunlarin adini
ise, Turklerin mitolojik koOokeni olan disi kurtla
iliskilendirerek Asina’yi “asil kurt” olarak tercume etmekte
ve HunKun terimini de Tuark etnonimine baglamaktadirlar.[25] Bu
donemden baslayarak Orta Asya’'nin bozkir ve dag etegi



bolgelerinde uUstunluk Turklere geciyordu.

VI. yuzyilin ortalarinda ise Asya’nin politik alaninda geng
bir devlet Tirk Kaganligi ortaya c¢ikmistir. Doguda Cin ona
harac 6demek zorunda idi. Istemi Kagan’in bati siniri
baslangicta Sirderya idi. 0O donemin tarihcileri, Cin’den
Ceyhun nehrinin sahiline dek butun topraklarda herkesin ona
“adalet dagitan” dedigini belirtiyorlar. 0, Cac’in obdr
tarafindan Gulzariyun’'dan (Sir Derya Y. B.) gelen ordusu,
hazinesi ve taci olan ordu komutani idi.[26]

Gokturkler, uzun suren bir mucadeleden sonra bir savasta
Eftalitleri yendiler ve daha sonra batidaki etki alanlarini
Hazar Denizi ve Karadeniz'’e kadar genislettiler. Baslangicta,
Eftalitlerle savas doneminde, onlar Iran Sasani Devleti ile
ittifak olusturdular. Ancak, Eftalitlerin topraklarini
boldikten sonra muttefikler arasinda soguma oldu ve bu da daha
sonra dismanliga donusti. Bunun nedeni, ticaret yollarindan
yararlanma ve bunlarin kontrolu, ticaretteki etki alanlari
konularindaki sorunlar idi. Daha 6nce, ortaya c¢iktigi ddénemden
itibaren Buyik Ipek Yolu’nun giiney, merkez ve kuzey hatlarinin
olustugunu belirtmistik. Onceleri savaslarda ganimet olarak
ele gecirilen, daha sonralari ise Cin’'den harac¢ olarak alinan
bluyuk ipek servetine sahip olan kaganlar, her seyden o&nce
bunlari satmaya calisiyorlardi. Sogud basta olmakla Orta Asya
beylikleri kendileri de ipek uUretiyorlardi. Ticaret Uzerindeki
kontrol de devlete gelir sagliyordu.

Iran giney yolu ve merkez yolun bati kismini (Hazar’'dan
baslayarak) kontrol ediyordu ve Sasani tlccarlari kendi
avantajlarindan vazgecmek istemiyorlardi. Iran, ayni zamanda,
kendisinin batidaki rakibi Bizans’la Kaganligin ticari
iliskilerinin gelismesini istemiyordu. Cunkld, Bizans kendi
askerlerine maas olarak ipek dagitiyordu.

Bu ylzden, 566 yilinda Tuirk kagani, Sogud ticcari Maniah’in
onderliginde kendi heyetini ortak ticaret onerisi ile Iran’a
gonderdiginde, kendi tlccarlari ve danismanlari tarafindan
tahrik edilen sah, iki kez elcilerden ipek alarak gosterisli
bir sekilde baskent meydanlarinda yakti. Elg¢ilerin bir bolumu
zehirlenerek olduruldi. Bu, acik savas ilani idi. Bu durumda



kagan, 567 yilinda Bizans'’'a heyet gonderdi. Heyet Harezm’den,
Hazar Denizi’nin kuzeyinden Kafkasya'ya, oradan da Istanbul’a
geldi. Imparator heyetle gé6risip askeri ve ticari birlige
iliskin antlasma imzaladi ve dogu bdlgelerinin stratejisti
Zemarh 6nderliginde cevap heyeti génderdi. Heyet Istemi Kagan
tarafindan karsilandi ve Iran ile harbe katildi. Bu antlasma
ile Blyik Ipek Youlu’nun, Irani devre disi birakarak Bizans’a
ve aynl zamanda Bulgaristan’a ve Dogu Avrupa’ya c¢ikan yeni
kuzey hatti fiilen acilmis oldu.[27]

Bizans tarihc¢isi Menandr, 568-576 yillari arasinda genelde
ticari amacla gonderilmis 7 heyetten bahsediyor. Askeri birlik
giderek etkisini kaybediyor, zira Tlrkler Batiya dogru
ilerleyerek Bogazlari aliyorlar ve Bizans’in sinirlari icin
tehdit olusturuyorlardi. 580 yilina dogru Cin’den Kafkaslar'a
dek buylik bir alani tutan Kaganlik o6nemli ticaret hattaini
kontrolunde tutuyordu. Turklerin sadece goc¢cebe halklar olarak
kaldigini, kaganlarin ise sadece ticaret yollarini kontrol
ettiklerini ve (Cin’den alinan ipegi sattiklarini dusinmek
tamamen yanlis olurdu. Bati Kaganligi’'na eski devletin kuzeyde
Guney Ural’dan ve Harezm’den baslayarak batida Kuzey
Kafkasya’ya, doguda Yedisu'ya ve guneyde Amuderya’ya kadar
gelismis bolgeleri dahil idi. Bunlarin merkezi ise Orta Asya
idi. Ozellikle bu doénemde, vahalardaki yerlesik yasama ve
bolgenin ekonomisine Turk katmaninin girmesiyle buyluk etnik
degisiklikler gerceklesmistir.

Bitun beyliklerde merkezden atanan genel vali sifatindaki Turk
asilli Tutuk ve Tutunlarin yodnetimine dayanan sistem
uygulanmaktaydi. Hukumdarlar da Turk unvanlari aliyorlardi.
Baz1i beyliklerde, 06rnegin Toharistan ve Pamir’'in daglik
beyliklerinde kaganin ogullari hukimdar oluyorlardi. Kaganin
buyuk karargahi Yedisu’daki Suyab’a, klicuk karargahi ise (Cac
yakinlarindaki Mingbulak adli bolgeye tasindi.

Orta Asya Seyhun ve Ceyhun vahalarinda, oOzellikle de
birbiriyle komsu beyliklerde Fergana, Yedisu ve C(Cac¢’ta
sehirlerin ve kéy birimlerinin olusturulmasi yoluyla dag etegi
ve bozkir arazilerinde hizli bir sekilde meskunlasma devam
etmekteydi. Bunlardan bazilarina Turk isimleri verilmistir:



Abrlig, Namudlig, Yitlig, Atlak, Taraz, Kul, Yangibalik, Kulan
vb. 6zellikle bu dénemde Ipek Yolu’nun Cac, Yedisu ve
Kazakistan’in guneyinde bazi kent merkezlerinin ortaya
¢ilkmasina yardimci olan hatti etkili olamaya baslamistir. Bu
sehirler hem yolun bu ana hattiyla, hem de onun ticari yan
kollariyla birbirine baglaniyordu. Cin misyoneri Syuan Tszan
M.S. 629-630 yillarinda Orta Asya’dan gecerken Kaganin
Suyab’daki blyik karargahinda, Cac’ta ve daha yukarida Ipek
Yolu’'nun kuzey hattinda ticcar ve ulaklarin oldugundan
bahsediyor. Sonraki yuzyillarda bu kollar Turk kabileleri olan
Oguzlarin (Hazar'dan Ispicab’a kadar), Yedisu Karluklarinin ve
Dokuz OguzlarinUygurlarin elinde olmustur. Dogu Turkistan’in
Cin’'e kadar buyuk bir bolumu bu kabilelerin elindeydi. Tum
bunlar Tirk kaganlarinin o6énemli ticaret yollarini kontrolde
tuttugunu ve bunlarin muhafazasina o6nem verdiklerini
gostermektedir.

Turkler sadece yollari muhafaza etmekle kalmiyor, ayni zamanda
kervanlara at, deve ve gida satiyorlardi. Onlar sanatkarligin
ve uluslararasi ticaretin gelismesinde oOnemli rol
oynamaktaydilar. Eski zamanlarda onlar deneyimli madenciler
olarak taninmislardir. Bizans elg¢isi Turk kaganinin onlara
Tirk demiri almayi O6nerdigini belirtiyor. Zimarh'in yazdigina
gore onlar kendi maden ocaklarina, filizlerin eritilmesi icin
firinlara sahiptirler ve Uretim atiklarinin, yarimamul ve son
mamullerin ticaretini vyapiyorlardi.[28] Madenciligin ve
metalurjinin gelisme dlizeyi UuUlke ekonomisini ve ordu
donanimini oOonemli Olclude etkilemekteydi. L.R.Kizlasov, M.S.
IV.VI. ylzyillardaki Avar Kaganligi’'ndan bahsederken Merkezi
Asya’'nin genis collerine sahip Avarlarin (Cin kaynaklarina
gore JuanjuanlarY.B.) tum ekonomisinin ve ordu donanimin Altay
madenleri cevresinde yasayan TlUrk madencilere tamamen bagimli
oldugunu soylemektedir.[29]

Avarlar onlardan haraci da demir ve demir mamulleri seklinde
aliyorlardi. Bu da ordu donaniminda ve ticarette
kullaniliyordu. Bizans tarihc¢isi Mavriki’nin “Strategikon”
eserinde Turklerin cebe adi verilen, topuklara kadar uzayan
omuz kemeri bulunan zirh, yen ve migferden olusan zirh



takimini tasvir etmektedir. Atlarin agizlari ve gogusleri de
cebelerle ortuluyordu. Atlarin uUzerine zirhli at techizati
giydiriliyordu.

Cinliler de esnek cebelerden, yay ve oklardan bahsederken Turk
zirh takiminin yuksek kalitesinden s0z etmektedirler.[30]
Tarihciler, Tirklerde migfer, parcalardan olusan agir zirhli
gomlek, kalkan ve at techizatlari (baslik, maske, boyunluk,
zirhli gomlek), ince metal tabakadan yapilmis zirhlar
oldugundan bahsetmektedir. Zirh takimlari Onceki donemlerin
bozkir geleneklerini devam ettirerek Orta Asya’nin,
Kafkaslar’in ve Avrupa’nin savascilarinin donanimlarini onemli
olcude etkilemistir.[31] Bu yuzden Turk savunma gerecleri de,
taaruz silahlari da at techizati da Blyik Ipek Yolu hatlarinda
¢ok tutuluyordu. Orta Asya’'da da VI.VIII. vyuzyillarda
Sogud’da, Toharistan’da ve 6zellikle dogu beylikleri olan Cac,
Fergana ve Ustrusan’da maden yataklarinin kullanilmaya
baslamasi dogaldir. Madencilik endistrisi o6zellikle Cac'ta
daha cok gelismistir. Burada ayri bir maden bélgesi Ilak
ortaya cikmistir. Ilak’in hikimdarina “Gicli Dihkan”
deniyordu. Ilak, Doguda oncelikli olarak has madenlerinaltin
ve glmisin cikarildigi bdlge olarak one c¢ikiyor. Unli Kuhisim
“Gumis Dagi” maden ocagi buradadir. Arap isgalleri sonrasi
“Cac’in GUmus Dagi” onlar tarafindan 6zel bir vergi birimi
olarak belirlenmis ve bu maden ocagindan beyligin o6dedigi
toplam vergiden uU¢ kat fazla vergi alinmaktaydi.[32]

Orta Asya ulzerinden batidan Cin’'e dogru uzayan o6nemli yollara
en azindan kisaca deginelim. Bu yollarla ilgili bilgileri eski
Cag’'in Arap cografyacilarindan Kudama ve Ibn Hordadbeh’in
yazilarindan alabiliriz. Dogu bilimcilerin analizlerine
gore,[33] bunlar M.S. VI.VII. yy. Orta Asya yolcularinin
verdikleri bilgileri kullanmislar. Bizans’tan gelen kervanlar
zengin Hirkan vadisinden gecerek, Orta Asya hattinin glney
kismi lGzerinden, Hazarin dogusundaki kuzeyden Karakum Colu ve
guneyden Desti Kebir COlu ile cevrili vahalara ulasiyorlardi.
Onlarin esas hatti Dahistan’dan, Nisa’ya (Parfiya’nin ilk
baskenti) gidiyordu. Burada yol lUzerinde Rabat, Ferava ve Tak
Yazir kaleleri bulunuyordu.



Kervanlar Nisa’'dan Margian’a gidiyorlardi. Buradan bir gunluk
yolculuk mesafesinde “Stan Gatar” (daha sonralar Bagabad)
Kalesi bulunuyordu. Daha sonraki yerlesim birimlerinden en
buyugd bir vilayet merkezi olan ve icinde kale ve buyuk bir
sehristanin bulundugu Abiverd idi. Buradan “Kanaranga
ulkesine” gidiliyordu. Merv, ta eskiden beri Tarim Havzasi
vahalari ile kuzey bozkirlarinin gluclu gocebe halklari
arasinda yerlesen sinir bolgesi olmustur. 0, ticaret
yollarinin kesistigi bir noktada bulunmaktaydi. Bu yollardan
birincisi gluney istikametinde Seraks’'a ve Nisapur’'a,[34]
digeri ise kuzey istikametinde “Sayhan c¢oéli”nden gecip
Harezm’'e gidiyordu. Bu yol uzerinde HuUrmuzfarre Kalesi ve
Sarob, Saran, Cahihak, Sangrabad kervansaraylari da
bulunuyordu.[35]

Ancak esas kervan yolu doguya, Zarafsan vadisine gidiyordu. Bu
yolun Amul’a kadar olan 36 fersah uzunlugundaki kismini
kervanlar en c¢abuk alti gun icinde katedebiliyorlardi. Bu
kervanlar once kuzeydeki Kusmeyhan Kalesi’ne geliyorlardi.
Buradan Oguzlara dogru baska bir yol ayriliyordu. Daha sonra
Divan, Tahmalac, Munsaf, Aksam, Nehri Osman ve Akir
kervansaraylarinin bulundugu susuz codllerden gecerek Amul’a
ulasiyorlardi. Bu, eski ve gqucli bir merkez idi. Buradan,
Amuderya boyunca kuzeye, Tahiriye gibi buyuk yerlesim
birimlerinin bulundugu Harezm'e ve glneye Kerkuh’'a kadar bazi
ara aktarmalari bulunan ikinci bir yol uzuyordu. Buradan
doguya Seyhun ve Ceyhun vadisine de yol uzamaktaydi. Burada
Amuderya uzerinden “Satti Nehri Belh”e gecis kalesi
bulunmaktaydi. Onun sag kiyisinda Farab Kalesi’nde, Ceyhun
i1rmaginin sulari Uzerinde denetimden sorumlu 06zel yetkili
bulunuyordu. Buradan Umm Cafer Kalesi’nden gecerek Paykent’e
ve oradan da Buhara’ya giden yol vardi. Bu yolun uzunlugu 22.5
fersahtir. Buhara’yi Semerkant’a, uzunlugu 37 fersah olan ve
Sarg, Tavavis, Kul, Karman, Dabusi, Rabincan, Zerman
kentlerinden ve Kasri Kam’'dan gecen “Hukumdar Yolu”
bagliyordu. Semerkand’1i Maveraidnnehir “limani” diye
adlandiriyorlardi. Burada mal mubadelesi ve satis yapmak icin
tum Ulkelerin tudccarlari toplanirdi ve bu da ulkeye buyuk



gelir sagliyordu. Buradan, Buhara’ya giden yolun disinda bir
kac yol kuzey bozkirlarina; iki yol guneyeKes’'e ve Nesefe
oradan da ise Toharistan’a uzuyordu. Fakat esas yollar
doguyaFergana’ya veya Cac Isficab’a ve Yedisu’nun bozkir
beyliklerine uzuyordu.

Kervanlar, sehrin (Cin kapilarindan gecerek Zarafsan
Daglari’nin vyesil etekleri boyunca Barket, Husufagn
sehirlerine, Katvandiz ve Burnamad Kalesi’ne, oradan da Katvan
Colu’'nde Zaamin'e dek yolculuk yapiyorlardi. Bu yolun uzunlugu
17 fersahtir. Zaamin’de bu yoldan Cac¢ ve Fergana istikametinde
yollar ayriliyordu. Zaamin’den c¢ikan birinci yol 6 fersahlik
olup Havas’a, oradan da 5 fersah uzaklikta yerlesen $Sas
1rmagindan iskeleye uzaniyordu. Daha sonra irmak boyunca biyuk
Benakent Kalesi’ne iniyordu. Buradan yine 1irmaktan Cinacket'e
gecilebilirdi. “Cin kenti” adlandirilan bu kentte muhtemelen
Cinli tlccarlarin buyuk isyerleri olmustur. Onun yakininda
Sirderya uzerinde “Turk gecidi” ismiyle bilinen gec¢it vardi.
Cinacket ise cok sayida Turkin yasadigi bir kent idi. Nitekim,
X. yy. cografyacilarinin belirttikleri gibi kent nifusunun
bliyuk cogunlugu yurt adi verilen cadirlarda yasiyorlardi.
Ancak, Benaket’'ten wuzayan esas yol Caca’'nin eski
baskentineHarasket’e goturuyordu. Buradan da Parak ve Turk
(Circik Y.B) a1irmaklarinin Kkiyisinda yerlesen Suturket'’e
uzuyordu. Buradan 3 fersah uzaklikta Bununket ve daha 2 fersah
otede “Cac’in Orta Cag baskenti” yerlesmekteydi. 604605
tarihinde Caclarin 1isyanindan sonra yonetim buraya
goclrilmistir. Isyanin basarisizlikla sonuclanmasi Uzerine
yonetim yerli hukumdardan alinarak bir Turk valiye
verilmistir. Ticaret yolu, “duvarlar icinde yerlesen askeri
kamp”1n yakinindan gecerek Cac¢’in baskentinden Harkerd’e,
Isficab’a ve oradan da dodu bdlgelerine uzuyordu. Parak nehri
boyunca bozkirlarda yasayan insanlarla siki ticari iliskiler
icinde bulunan cok sayili kucuk sehirler ortaya c¢ikiyordu.

Eger yeniden Havas'’a donersek, buradan Cac¢ havzasinda 06zerk
bir vilayetin baskenti olan Hocan’a dogru uzanan ikinci bir
yol gormekteyiz. Buradaki gecitten sonra yollar dogudaki
Karamazar Daglarina kadar wuzaniyordu. Burada kervanlar



daglarda eskiyalarin saldirisina karsi o6nlem olarak Bob (Pap)
“kap1” kentine ulasana kadar iki yere bolunerek geciyordu.
Buradan Fergana vadisine bircok yol ayriliyordu. Onlar Dogu
Fergana’daki 0s sehrinde bir hatta toplaniyor, buradan Uzgene
ve dag gecitleri lzerinden Kasgar’a ve Yarkent’e, daha sonra
Cin’in baskenti olan Turfan’a gidiyorlardi.

Orta Asya’daki Ikicayarasinin yukarida bahsedilen tim biyilk ve
kiicik kentleri, Goktirk Kaganligi DoOnemi’nde sadece blyuk
ticaret yollari Uzerindeki bir transit noktalari olmakla
kalmamistir. Bu kentler ayni zamanda kiymetli mallar,
metalurji urdnleri, ipekten baslamis yune kadar cesitli
kumaslar, hali ve kilim, seramik mamulleri duretiminde
uzmanlasmis merkezler idi.

Gokturk DoOnemi’'nde kentlerin ne kadar zengin olduklarini
Pencikent gibi kucuk merkezlerin bile refah dizeyine bakarak
gorebiliriz. Buhara’nin bati siniri yakininda bulunan ve
“ticcarlar kenti” olan Paykent’e iliskin ilgin¢ bir oOrnekten
kentin ticaret kapasitesi hakkindaki bilgi edinebiliriz. 706
yilinda Arap isgali sirasinda, kentte yasayan bir kisi kendisi
icin fidye olarak 1 milyon dirhem degerinde olan 5000 parca
ipek verebilecegi teklifinde bulunmustur.[36] Orta Asya’da
Tirk Kaganligi sinirlari icinde bakir ve gumis sikkelerin
yayilmis olmasi gerek transit, gerekse de dahili ticaretin
genis sekilde yayildigini dogrulamaktadir.[37]

Tim bu veriler Bilyik Ipek Yolu lzerindeki ekonomi ve ticarette
Turklerin onemli oOlcude yer aldiklarini gostermektedir.
Turklerin, Orta Asya Seyhun ve Ceyhun Vadisi’ndeki kentlerde
hiz1l1 bir sekilde yerlesik yasama gecmesi maddi medeniyet
kaynaklarinda c¢ok iyi izlenilmektedir.Sogud ve Toharistan
kaynaklarinda gecen kadin giysilerinin arastirilmasi, Turk
giysilerinin VIII. ylzyilda Orta Asya kadinlarinin milli
giysisi konumuna geldigini gOstermektedir. Bunu (Cin eski
yazilari da dogrulamaktadir.[38]

Bu doénemin glzel sanatlarinin analizi c¢ok derin TudrkSogud
kiltlirel etkilesimini sergilemektedir. Sogud ekolu savatlamada
ve seramikte daha sonra Kusanlilar tarafindan degistirilmis
GUney Yunan ve (Cin geleneklerini barindirirken, Tirklerde dogu



bozkirinin ¢izgi ve motifleri yer almaktadir. Tirk 6gesinin
vahalarin ekonomisine ve kulturune entegrasyonunun bir
gostergesi olarak, ortak kdlturin sekillenmesine taniklik
yapan sinirli bir butunlesme c¢izgileri musahede edilmektedir.
M.S. VI.VIII. yuzyillara ait yollardan bahsederken, Orta
Asya’daki ticari iliskilerin kuzeybati istikametindeki Onemli
transit kavsagi olan Harezm Uzerinde o6zellikle durmamak
imkansizdir. Harezm’de hayvancilik ve ciftcilik isletmeleri,
sanatkarlik imalathaneleri bulunan Turk nufusun hizli sekilde
yerlesik yasama gecmesi gerceklestirilmistir. Madeni paralarin
cokluguna bakarak bunlarin gelismis ticari iliskilere sahip
olugunu da soOyleyebiliriz. Ayni isimli baskente sahip Kerder
vilayeti Amuderya’nin sag sahilindeki TurkHarezm etkilesimini
acik sekilde yansitmaktadir. Buradan orta ve asagi Sir Derya
vadilerine yollar geciyordu. Ozellikle, Tirk gécebeleriyle ve
daha sonra ormanli bdlgelerin halklariyla, Idil Bulgarlariyla,
Hazarlarla, Dogu Rusya ile siki iliski icinde olan Merkezi ve
Kuzey Harezm’'deki kentler, gelismekte ve oOnemli rol
oynamaktaydzi.

Biz Harezm’e giden iki yol, ¢Ol Uzerinden uzanarak Merv’den
gecen ve Amuderya’nin sol sahili boyunca uzayarak Amuldan
gecen yollar hakkinda bilgi vermistik. Dogudan gelen transit
yolu Varahsa ve Amuderya’nin sag sahili boyunca yerlesmis
kervansaraylar uUzerinden Semerkand ve Buhara’ya ulasiyordu.
Buna gore de bir zamanlar bu yol ile Goktirk Kaganligi’'nin
ticaridiplomatik elcileri Bizans Imparatorlugu’na ve oradan da
geriye yolculuk yapmislar. Bu yollarin ustunde Dargan ve
Kyat’in baskenti olan Hazarasp kenti gelismistir. Buradan yol
Hive'ye, daha sonra baskentten 3 gunluk yolculuk sonucu
varilan Curcanya’ya gidiyordu. Fakat en kuzeyde bulunan Zamcan
kenti son yuzyillara kadar geleneksel ismini, yani “Tuark
Kapisi” ismini korumustur.[39] Daha kuzeye dogru yol boyunca
colde haberlesme kuleleri yapilmisti. Sonraki yuzyillarda bu
kuleler kervansaraylara donusmusler. Kervanlar bu yollarda
durmadan hareket ediyorlardi. Cunku bozkirlar, silah, at
zirhlari, sus esyalari, seramik kaplar, yun giysiler ve
kumaslar, bugday dahil c¢esitli zirai drunlerin buylk bir



tiketicisiydi. Bozkirlardan gecerek diger ulkelere pahali
Sogud ve (Cin ipegi ve diger kumaslar, giysiler, seramik
mamuller, cok degerli mallar ve meyveler, has madenler
tasinmistir.[40] Kuzeyden ise kiurk ve deriler, bal ve mum,
yun, islenmis inek ve koyun derileri, savas, yuk ve 1is
hayvanlari, kece, koleler ve savascilar getiriliyordu.
Tarihcilerin, Harezm’in oncelikle bozkirlarin gocebe
Tirkleriyle ticareti sayesinde gelistigine iliskin tezi bir
gercektir. Bu gelisme VII. asirda yeni bir guc¢ olarak Arap
Hilafeti’'nin siyaset sahnesine c¢ikmasiyla durdurulmustur.

Prof. Dr. Yuriy F. BURYAKOV,
Ozbekistan Bilimler Akademisi Semerkand Arkeoloji Enstitiisi /
Ozbekistan.
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