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7-nji noyabryi Sarygamys defiiz sehitleri 7 KASIM SARIKAMIS
DENIZ SEHITLERI

Kress von Kressein Karadeniz’'deki wulasimin guvenliginin
saglanmasinin ne kadar gerekli oldugunu anlatmaya calisirken
Enver Pasanin lakayt kalmasina sasirir;[1]

“Kafkasya Turk Ordusu’nun deniz yoluyla beslenip ikmal
edilmesi ihtimali de, Karadeniz Rus Donanmasi’'na kesin bir
darbe indirilmedigi middetce gerceklesemezdi. Bir goérusme
esnasinda Enver’in dikkatini, harekata katilacak birliklerin
biyukligl oraninda tabiatiyla artacak olan bu biyik zorluklara
cekmek istedigim vakit, 0, kendine has olan sevimli tebessumi
ile bana; -Ah, bunlardan simdi bahsetmeyelim, bunlari hicg
dusunmeyelim!- demisti. Enver’in bunlardan bahsetmemesi ve
bunlari dusunmemesi binlerce kahraman Turk Askeri’nin hayatina
mal olmustu; cunkd bizzat Enver’in komutasi altinda, Kafkas
Cephesi’nde 1914 - 1915 kisi yapilan taarruz, Rus
mukavemetiyle degil, aksine arazinin getirdigi zorluklar, hava
sartlarinin verdigi eziyetler, menzil hizmetlerinin yapilmayip
kesilmesi yuzlnden berbat ve perisan olmustu.”

Bu planlar yapilirken, Ali Ihsan (Sabis) Bey genel karargahin
ayrica limanlardan bihaber oldugunu da sOyle anlatmaktadir;
“Karargahi Umumi Erkani (Genel Kurmay), ne yaziktir ki,
Trabzon, Rize ve Hopa iskelelerinin birer emniyetli liman olup
olmadigini dahi bilmiyordu. Bu iskelelere c¢ikarilacak
kuvvetlerin, hangi yollardan Batum ve Ardahan taraflarina
ilerleyecekleri malum degildi.” derken, Karadeniz limanlarinin
iskeleleri olmadigini, vapurlarin sahilden c¢ok uzakta
demirleyerek kayiklarla yolcu cikarmak zorunda olduklarini ve
bununda ancak 1iyi hava sartlarinda vyapilabildigini
belirtmekteydi. Bunun yaninda karaya cikarilan asker icin
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Istanbul’dan sirekli erzak, cephane vesaire tasiyacak deniz
seferleri olmadigi gibi harp filomuzun da bu seferlerin
guvenligini saglayacak gicte olmadigini genel Kkarargaha
belirtmisti.[2]

m Bezm-i Alem, Mithat Pasa ve Bahr-i Ahmer Gemileri

Istanbul’dan Erzurum’a yapilacak nakliyat icin Anadolu’da
sose, tren yolu olmamasi nedeniyle yillardir Erzurum’a
ulasacak en uygun yol olarak Istanbul’dan Trabzon'’a kadar
vapur, buradan Erzurum’a sose yol kullanilmaktadir. Bezm-1i
Alem, Mithat Pasa ve Bahr-i Ahmer gemileri, bazi belgelere
gore 5 — 6 Kasim 1914, saat 22.00'de [3], bazi belgelere gore
ise 6 Kasim sabahi, Trabzon’'a gitmek Uzere Bogazdan yola
¢ikmislardir. [4] (Resim: 9 a,b,c)

Bu esnada bogazda cok ilgin¢ bir olay yasanir. Bezm-i Alem
Gemisinin 4. Kaptani Ihya (Goérgin) Beyin babasi Besiktas’tan
kiraladigi bir sandal ile bogazdan gecmekte olan Bezm-i Alem
gemisine yaklasarak “Ihya Kaptaaan, Ihya Kaptaaaan” diye
seslenerek bir daha gorecegi sipheli olan ogluna hazirladigi
bir c¢ikini ulastirmaya calisir fakat basarili olamaz. Fakat
oglunu son bir kez glivertede gorup ugurlamayi basarir. (Torun
Prof. Dr. Bedrettin Gorgun ile 0zel soOylesi.)

Monasterev’e gore Rus Amiralin, “Yarin Rostislau ve Kaul
Zonguldak’1 bombardiman edecektir.” emri Uzerine; 7 Kasim
sabahi 08.20°'de Zonguldak’a ulasan gemiler saat 09.30'a kadar
tek komur nakil Ulimanimiz olan sehri bombardiman ettikten
sonra, [5] Sivastopol’e geri donmek lUzere yol verildigi esnada,
onde bulunan kruvazor firtinali havada, sisler icinde once
iki, sonra ucuncu geminin de silueti ile karsilasir. Donanma
hemen muharebe nizami alir ve Kafkas Cephesi’ne Istanbul’dan
asker, erzak, muhimmat, harita ve giyecek getirmekte olan 3
gemi Trabzon’a dogru yol alirken, Zonguldak - Eregli
aciklarinda, batirailirlar. Bu gemilerin Baskomutanlik
Karargahi tarafindan bir glivenlik diizeni alinmadan Karadeniz'e
¢ikarilmasi ve konvoya eskort vyapilmamasi felaketi
hazirlamistir.[6] Amiral Suson’un Karadeniz guvenligini



saglayamamasinin bedeli cok agir olmustur. Ilginc¢ olan da
Amiralin Karadeniz’de donanma givenligi olmadigini, sorumluluk
alamayacagini daha o6nce deklere etmis olmasidir.

Aslinda Amiral Ebergard komutasinda, 4 Kasim’da Sivastopol’den
denize ac¢ilan Rus filosunun asil niyeti Bogaz girisini
mayinlayarak Tiurk gemilerinin gecisine kapatmakti. Ancak
Bogaz'a dogru gonderilen destroyerlerin fazla derine biraktigi
mayinlar asiri basinc¢ nedeniyle patlayip bu operasyon tumuyle
basarisiz olunca Zonguldak limanin vurulmasi kararlastirildi.
Bu saldiri, Rus Donanmasi’nin 29 Ekim saldirisina bir
misilleme harekati olarak degerlendirilmistir. Amac¢ Rus
Donamasinin guclnidn hala yerinde oldugunu gostermekti.
Zonguldak bombardimani hakkinda donemin Turk basininda
sansliriun misaade ettigi olcide c¢esitli haberler
yayinlanmistir. Olayin ertesi gunu Tanin Gazetesi’'nin
yayinlandigi Karargah-i Umumiden bildirilen resmi teblig su
bilgiyi vermektedir (Tanin, 8 Kasim 1914:1);

“Bu sabah Rus Donanmasi Zonguldak ve Kozlu'yu iki saat
bombardiman etmistir. Kozlu da Ervantides naminda bir Rum’un
640 ton cesametinde bulunan Nikha Vapuru gark (suya batma) ve
Zonguldak’ta Fransiz Mahallesinde Kansiz Kilisesi ve
Konsoloshane ile iki bina harab olmustur! Rus harp gemileri
geceden istifade ederek siginaklarindan cikmislar, dogruca
Zonguldak’a gelerek iki saat kadar orada gozuktukten sonra
kaybolup gitmislerdir.”

Goruldigu gibi haberde, Zonguldak bombardimani c¢ok da
ehemmiyeti olmayan bir gelisme olarak takdim edilmekte ve
harekati gerceklestiren Rus Donanmasi’nin gucgsizlugu 1ise
0zenle on plana c¢ikarilarak, kamuoyuna sunulmaktadir.[7] On
bes Kasim 1914 tarihli Tasfir-i Efkar Gazetesi, Zonguldak'1i
bombalayip kacan Rus Donanmasi’nin hareketinin, Poti’nin
bombardimaniyla layikiyla cezalandirildigini ve Karadeniz’in
bir Tidrk Denizi oldugunu uzun uzun degerlendirmistir.[8]
GOruldugu gibi gazetelerde batan gemilerden hic¢ bahis olmadigi
gibi Zonguldak'’a yapilan saldiri da elden geldigi kadar
minimalize edilmektedir.

Fakat 11 Kasim tarihli “The Times” Gazetesi Rus resmi



tebliginde su bilgileri veriyordu; [9]

“Rus Karadeniz Filosu tarafindan yapilan (07 Kasim)
operasyonda Zonguldak aciklarinda icerisinde top, ucak,
cephane, otomobil ve 60 bin asker uUniformasi bulunan U¢ Turk
gemisi batirildi. Gemilerde bulunan bir albay, 248 asker ile
bircok Alman subayi da Ruslar tarafindan esir edildi.”

Bu haberin en onemli cumlesi “60.000 takim asker uniformasi”
idi. Bu uniformalar keske Sarikamis’a kadar gidebilseydi.

Bu haber lzerine 13 Kasim’da Tirk Baskomutanligindan cevap
geldi; “Bos olarak gdénderilen Bezm-i Alem, Bahr-i Ahmer ve
Midhat Pasa vapurlari Zonguldak’i bombalayan Rus filosuna rast
gelerek batirildigi, 219 kisilik murettebatin Ruslar
tarafindan esir alindigi” dogrulaniyordu. Her ne kadar
Baskomutanlik bu gemilerin bos olduklarini iddia etse dahi
Kafkas Cephesi’nde duzenlenecek olan genis capli bir taarruz
harekati icin malzeme tasindigi biliniyordu. Aralik 1914’'de
Sarikamis Uzerine yapilan Turk taarruzu icin elzem nitelikteki
lojistik malzeme bu vapurlarla tasiniyordu. Ruslar tarafindan
bu vapurlarin batirilmasi belki de cephenin kaderini
degistiren en o0Onemli olaylardan birisi olarak tarihe
gececekti.[10]

Mithat Pasa Gemisi (Donanma Cemiyeti tarafindan satain
alinmadan once; Port Royal)

Monasterev Zonguldak’in bombardimanindan sonra gemilerin
batirilmasini detayi ile anlatmaktadir; [11]

“Bu torpidobotlarin donanmaya iltihakindan sonra Sivastopol’e
yol verildi. Hemen bu anda, en ileride bulunan kruvazoér, pusu
arasinda evvela iki, sonra uU¢ geminin siluetini gordi. Donanma
hemen muharebe nizamini aldi. Agir toplarla atisa baslandi ve
torpidobotlari hicuma kaldirdi. Biraz sonra bu gemilerin Bezm-
i Alem, Mithat Pasa, Bahr-i Ahmer isminde Uc¢ buyuk Turk
nakliyesi oldugu fark edildi. Gemiler Trabzon'’a asker, cephane
ve iase maddesi goturiuyorlardi. Gemiler batirildi, murettebat
ve askerler esir edildi ve donanma 7 Kasim’da Sivastopol'’e
dondu. Midilli ertesi sabah, Zonguldak’in bombardiman
edilmesine cevap olarak, Poti’yi bombardiman etti. Fakat az
zarar verdirdi.”



Rus donanmasinin 7 Kasim’da Sivastopol’a donmus olmasi bu
gemilerin batirildigai tarih yoninden 6 - 7 Kasim
tereddlutlerini ortadan kaldirmaktadair.

Zonguldak, donanmaya komir saglayan tek liman oldugu ic¢in Rus
donanmasi tarafindan hedef olarak secilmisti. Bu saldiri,
Ingilizlerin de Canakkale lizerinden gelecek koémir gemilerini
engellemesi Uzerine Osmanli filosunu ve deniz tasimaciligini
kesin olarak yakit sikintisina sokacaktui.

Gemilerin batis sahnesi Bezm-i Alem Gemisi’nin 4. Kaptani Ihya
Kaptan’in, 6 yil esaretten sonra ddonerken yaninda getirdigi
Mithat Pasa Gemisi’nin Katibi Hasan Basri Efendi’nin
anilarinda cok dramatik olarak anlatilmaktadir.[1l2] Hasan
Basri Efendi cok hasta oldugu icin muhtemelen ddnemeyecegi
endisesi ile anilarini Ihya Kaptan’a teslim ediyor. Hasan
Basri efendinin akibeti bilinmiyor ve anilar yayinlandiktan
sonra da hicbir aile yakini ile irtibat kurulamiyor. Anilar
Ihya Kaptan’in oglu, Prof. Dr. Bedrettin G&rgin tarafindan
babasinin emaneti olarak yayina hazirlanmistir; (Bir Gemi
Katibinin Hatiralari, Yapi Kredi Yayinlari, Istanbul 2009).

Bezm-i Alem Gemisi’nin serdiimeni Muhammet Efendi (Tufan) ve
Mithat Pasa Gemisi’nin Katibi Hasan Basri Efendi deniz istlinde
ambar kapaklarina tutunarak sag kalanlarin Ruslar tarafindan
toplanarak Sivastopol’'a gotirdaldigini, on gun siudren tren
yolculuguyla ilk 6nce Sibirya’nin Dogusunda bulunan Dauria
esir kampina goturulduklerini ve orada esaret hayatlarinin
basladigini anlatir. Burada demir yolu insaatlarinda ve
cesitli islerde calistirilirlar. Daha sonra Krasnoyark Esir
Kampina oradan da Viladivostok'’taki kampa goturulirler. Bu
kamplarda esirlerin yarisindan fazlasi hayatini kaybetmistir.
Mart 1917’de Bolsevik rejiminin yikilmasiyla Vladivostok’taki
esirler serbest birakilinca gemi esirlerinden kalanlar ikiye
bolunir. Bir kismi bir Japon vapuruna (Heimei Maru — Hey Mey
Maru) binerek deniz yoluyla gitmeyi tercih ettigi gibi
Serdumen Muhammet Efendi (Tufan) karadan gitmeyi tercih eder.
Muhammet Efendi satin aldigi bir pusula ile yola cikarak zaman
zaman calisarak Tiflis, Batum uUzerinden ancak Haziran 1919’'da



memleketi olan Rize’'ye wulasir.[13] Ihya Kaptan ise
Vladivostok’tan bir gemiye murettebat olarak girerek Suveys
kanali yolundan Italya’ya oradan da Avusturya’ya gectikten
sonra tren ile Istanbul’a varabilmistir. Sirkeci’de bindigi
tramvaydan bileti olmadigi ic¢in indirilmesi onu c¢ok
yaralamistir. (0glu Prof. Dr. Bedrettin GOrgin ile sOylesi.)
Fevzi Cakmak’a gO0re gemilerde bir daha ele gecmeyecek kislik
donanim, bu savas ic¢in c¢ok gerekli olan haritalar, cephane,
kesif amacli kullanilacak 2 tayyare, 3 pilot ve bir tayyare
béligu, askerler ve Tesgkilat-i1 Mahsusa tarafindan cephe
arkasinda isyan c¢ikarmak uUzere 0zel olarak yetistirilmis
Cerkez liderler bulunuyordu.[14]

Bu U¢ geminin, 220 personelinden ancak 36 tanesi (30'u kiyiya
yakin seyreden Bezm-i Alem Gemisinden olmak iizere) yiizerek
kiyiya c¢ikarak kurtulmus, 16'si bogulmus, esir alinan 168
kisiden; 13’0 esarette sehit olmus, ancak 20’'si esaretten
donebilmistir. Digerleri hakkinda malumat yoktur.[15]
Gemilerin mirettebatindan bogulan, ylzerek Kkiyiya c¢ikan,
esarete giden, esarette yasamini yitiren ve donenebilenlerin
isim listesi ek belgelerde sunulmustur.

Gemide ne kadar asker oldugu kesin olarak bilinmemektedir.
Ramazan Balci doktora calismasinda ve kitabinda iki alay asker
oldugunu yazmistir.[1l6]Ruslarin resmi bildirisine dayanarak 9
Kasim 1914 tarihli New York Times Gazetesi’nde c¢ikan haber
gemilerden birisinde asker bulunma ihtimalini dogruluyor;
“Karadeniz’de donanmamiz, Turk Zonguldak Limani’'ni topa tuttu,
dért Tirk nakliye gemisini batirdi. Uci Tirk ordusu icin ikmal
maddeleri ve giyim esyalari ve olasilikla biri asker
tasiyordu.” [17] Bahsedilen dorduncu gemi muhtemelen Kozlu da
batirilan, Nikha Vapurudur.

Ayrica bu konuda Deniz Nakliyat Sirketi arsivlerinde oOzel
calismalar yapan Eser Tutel “Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi1”
kitabinda, “Enver Pasa’nin emriyle iki ucak, muhimmat, yiyecek
ve askeri giyecek, ayrica da -alay kuvvetinde asker- yiuklu
olarak o sirada cereyan etmekte olan Turk — Rus Savasi icin
Sarikamis Cephesine gonderilmislerdi.” demektedir.[18]

Ismail Kayabali ve Cemender Aslanoglu, —1. Diinya Harbinde Tirk



— Rus Deniz Savaslari- isimli makalelerinde; “Donanma
kumandanina haber verilmeksiniz 2 alayi tasiyan Bezm-i Alem,
Mithat Pasa ve Yesilirmak (?) silepleri hareket etti. Rus
Donanmasi, 7 Kasim’'da Zonguldak’i bombaladi ve bu sirada
yukarida adi gecen gemileri goOrerek her uUcunu de batirdi,
bundan sonrada Sivastopol’a dondu. Amiral (Souchon), asker
yiklii 3 geminin batirilisi hadisesini Istanbul’da 6§rendi.
Biyuk bir Gzinti ile Baskumandanliga bir memorandum
hazirlayarak gonderdi.” demektedir.[19]

Bu makalede Uclncu geminin ismi yanlis yazilmistir (Yesilirmak
/ Bahr-i Ahmer). Ayrica Ruslar tarafindan gemilerden ele
gecirilen esirler ve yuzerek sahile c¢ikanlar arasinda
askerlerin bulunmamasi, Uc¢ gemide de asker olmasi ihtimalini
zayiflatmaktadir. Muhtemelen bir gemide askerler (bir veya iki
alay ?) vardi ve cok kisa slUrede batirildigi icin hepsi birden
Karadeniz’in derinliklerine gomulduler. Gemide Bulunan pilot
Yizbasi Salim (Ilkucan) ve Fesa (Evrensev) Efendiler Ruslar
tarafindan denizden kurtarilmis ve en son olarak Sibirya’daki
Vladivostok tutsak kampina goturulmuslerdir.[20] Doktor Yusuf
Izzettin’in anilarinda iki pilotun &nce Dauria Esir Kampi’na,
sonra Krasnoyark, en son olarak da Vladivostok esir kampina
gotirildigu belirtilmistir. Fesa (Evrensev) Bey, 5 yil, 8 ay
esaretten sonra donmis ve Dogu Cephesi’nde, Blyluk Taarruzdan
once de Bati Cephesinde hizmetler gormustiur.[21] Salim
(Ilkucan) Bey ise, 6 y1l esaretten sonra doénmis ve Adana’da
kurulan Havacilik Okulunda Kurtulus Savasi yillarinda pilot
ihtiyacinin giderilmesinde buyuk katkilari olmustur.

Gene 11 Kasim New York Times ve The Evening Citizen Gazeteleri
Petrograd’dan aldigi bilgiye g6re Rus Filosunun Zonguldak’'1i
bombardiman ettikten sonra; [22],

“Ayn1 anda bizim g6ézcu gemimiz, askerlerle ylkli oldugu tespit
edilen bir Turk nakliye gemisi gordu. Kruvazorumiz bu gemiye
yaklasti ve ates acarak batirdi. Ardindan filo denize acildi.
Bundan kisa bir sire sonra Rus Filosu sisler arasinda iki Turk
nakliye gemisi daha tespit etti. Bunlardan biri, harp flamasi
cekmis olan Mithat Pasa gemisiydi. Torpido botlar bu gemileri
imha ic¢in go6énderildiginde bir Uuclincud gemi daha goérilda.



Cephane, silahlar, otomobil ve tayyarelerle yuklu olan bu uc
gemi de batirildi. Gemilerden 248 kisi kurtarilarak ele
gecirildi. Bunlar arasinda birkac¢ -Alman subayi- ve bazi
dokumanlar tasiyan bir kurmay subay vardi. Bu esir, gemilerin
Trabzon’a -askeri birlikler- tasimakta kullanilmak icin
gonderildigini ifade etti.”

Bu gazete haberi U¢ geminin disinda asker yuklu bir gemi
oldugundan bahsetmektedir.

Yerli ve yabanci kaynaklar gbdzden gecirilince, cok tartismaya
neden olan gemilerden birisinde sayisini kesin olarak
bilmedigimiz askerler (bir veya iki alay ?) bulundugu,
batirilma tarihinin de 7 Kasim 1914 oldugu kesinlik
kazanmaktadir.

Mithat Pasa Gemisi’'nin K&tibi Hasan Basri Efendi anilarinda
esirler arasinda bulunan Alman Lubkin isminde bir subayin,
Dersaadet’teki Alman sefinelerinden (gemilerinden) birinin
kaptani olup, liman tarafindan bizim Uc¢ sefineye kumandan
tayin edildigini sonradan o6grendiklerini, yaninda Orhan Bey
isimli bir tercidmani oldugunu yazmistir. Kaptan Lubkin’in
akibeti bilinmemektedir.[23]

Turk nakliye gemilerinin batirilmasi hususunda donemin Turk
gazetelerinde gercegi yansitan haberlere rastlanilmamasi,
savas ortaminda kamuoyunun moral ve motivasyonunun olumsuz
etkilenmemesi adina Tirk Genel Karargahinin bir tavri olarak
(sansur) kabul edilebilir. Gazeteler savas ortaminda resmi
bildiriler alamadiklari gibi, uygulanan sansur nedeni ile
yabanci basinin, Rus resmi bildirilerinden elde ettikleri
haberleri tercume edip yayinlamalari da mumkin degildir.
Zonguldak bombardimanini haber alan Turk basini buyuk bir
hayal kirikligina ugradi. Tasvir-i Efkar Gazetesi (8 Kasim
1914), Turk filosunun verdigi dersten sonra en azindan belli
bir sire Karadeniz’'de faaliyet gb6stermeyecegi sanilan Rus
savas gemilerinin Zonguldak Ulimanini topa tutmasinin
beklenmedik bir durum oldugunu yazdi. Ancak yine de “Bodyle
ehemmiyetsiz bir iki vaka ile telasa dismeye hacet yok. Cesur
ve metin olalim. Her halde Karadeniz’de netice itibariyla
hakimiyetin bizde kalmasi yluzde doksan muhakkaktir”



ifadeleriyle kamuoyunu teskin etmeye calisiyordu. Aradan bir
hafta gectikten sonra gemilerin batirildigi kabul edilmek
zorunda kalindi ve 14 Kasim 1914 tarihli “Sabah” gazetesinde
“Ihya Edecegiz” basligi ile c¢ikan haberde “Bu gemilerin
adlarinin Ruslardan ganimet olarak alinan gemilere verilerek
ihya edilecegi” ifade edildi. (Prof. Dr. Tuncay 0gin arsivi)
Hafiz Hakki Pasa, ani defterine (26 Tesrinevvel 1330 — 8 Kasim
1914) distugu notta; “Bu Almanlarla karargah-i umumi corba!
Bizim Bezm-i Alem, Mithat Pasa vapurlarindan haber yok.
Eregli, Sinop Limanlarina sorduk, bilen yok. Ihtimal ki
battilar. Her seyden evvel, en iyi ve yegane iki tayyare,
cephane batti, yazik!”[24] derken Alman komutanin gemileri
korumakta yetersiz kaldigini belirtmekte, fakat kendisi de
Genelkurmay Ikinci baskani olmasina ragmen Ucilnclii gemiden de
hi¢c haberi olmadigi gorulmektedir.

Bu kayip, Sarikamis felaketinin baslangici olmus bugunden
sonra Karadeniz UGstunlugu kesinlikle Rus Donanmasi’na
gecmistir. Bu malzemeler ve askerler Trabzon’a oradan
Erzurum’a ulassaydi Kafkas Cephesi’nde gene de yenilebilirdik
fakat hic olmazsa kirim bu kadar dramatik olmazdi.

Denebilir ki; Sarikamis Meydan Muharebesi, Karadeniz’'de
kaybedilmistir. Sarikamis, donanma destegi olmayan bir kara
savasinin basarili olamayacaginin en belirgin 6rnegidir.

Bir hafta once donanmamiz Rus Limanlarini bombalamisken sivil
olmalarina ragmen askeri amacla Karadeniz’e c¢ikan bu ic¢ gemi,
basit bir denizcilik kurali olarak koruma amacli refakat
verilmeyerek adeta Ruslara ikram edilmistir.

Her yi1l 7 Kasim’'da Karadeniz Bolge Komutanligi ve Karadeniz
Eregli Belediyesinin birlikte organize ettigi toérenlerde
Sarikamis Deniz Sehitleri Anitina celenk konulduktan sonra bir
firkateyn ile Eregli - Kandilli ac¢iklarinda tahmin edilen
mevkie gidilip denizcilik geleneklerine uygun, U¢ geminin ismi
anilarak uzerinde gemilerin isimleri yazili celenkler denize
atilmaktadir.

Ilk kez 2007 yilinda yapilan bu tdrenler kendisi de bir
Sarikamis esirinin torunu olan donemin Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Metin Atac¢ tarafindan Deniz Kuvvetleri



ajandasina kaydedilerek kurumsallastirilmis, Karadeniz BoOlge
Komutanligi ve Karadeniz Eregli Belediyesi’'nin 6zel gayretleri
ile geleneksel hale gelmistir.

Savas sirasinda Goeben ve Breslau’nun Turk Donanmasi’na
katti1gi Ustin glu¢ sayesinde Karadeniz deniz yolu 1915 yazina
kadar kismen acik kaldi. Rusya’'nin insa halindeki savas
gemilerini tamamlamasinin ardindan uUstunlik tamamen Ruslara
gecti. Bu tarihten sonra Ruslar sadece Turk gemilerini
batirmakla kalmadi ayni zamanda Turk kiyilarinda sivil
yerlesimleri ve limanlari ve Zonguldak basta olmak uzere komir
sahalarini tekrar tekrar bombardiman etti. Komur sadece klcuk
yelkenli gemiler ile tasinabilir hale geldi. Rus gemileri bu
kicik yelkenlileri bile takip ederek tek tek batirdi. Ancak
Rus devriminden sonra Karadeniz’de ulasim serbest bir hale
gelebildi.

Prof. Dr. Bingiir SONMEZ.
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